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Юрий Львоє 


Улетит ли из России летающая таре 


Если в Отечестве не найдется средств для запуска самолета Х» 


Когда-нибудь, возможно, люди Земли 
увидят зависший в воздухе тарелкооб- 
разный аппарат. И нестанут в ужасе гре- 
шить на какую-нибудь «альфу-центав- 
ру», а лишь заметят уважительно: вот, 
русокие полетели 

Впрочем, этого может и не произой- 
ти. Если российская безалаберность, 
фигурально выражаясь, ударит р самый 
«аэродинамический фокус» российско- 
то же таланта. И погубит уникальный 
аппарат. 

Он называется «ЭКИПЬ, как и соз- 
давший его авиационный концерн, ко- 
торым руководит профессор Лев Щу- 
кин. 16 лет он вел направление аэроди- 
намики в конструкторском бюро Сергея 
Королева. Тогла расчеты производились 
по самым разным полетам — от близких 
и реальных до совсем фантастических 
Таких, как прикидка характеристик ле- 
тательных аппаратов, способных обле- 
теть вокруг Луны и даже Солнца. И про- 
ект«ЭКИПа» не свалился с неба: он яв- 
ляется вершиной айсберга отечествен- 
ной аэрокосмической науки. 

О межпланетных перелетах речь не 
идет: российская летающая тарелка яв- 
ляется «всего лишь» самолетом, Но — 
самолетом будущего, 


Фюзеляж-крыло: 
два в одном 


Специалисты из разных стран разрабо 
тали концепцию развития транспорт- 
ной авиации. 

В самолете будущего объединяются 
фуниции урыла и фззелаха Испальзу- 
стоя воздушная подушка для посадки и 
залета, И вот зачем это нужно. 

При нынешней технологии размер и 
грузоподъемность воздушных судов д0- 
стигли своего предела. У гигантов, та- 
ких, как российский «Руслан», разрабо- 
танный компанией «Боинг» Б-777 и 
компанией «Эрбас индастри» А-340, 
возникают огромные нагрузки на кры" 
лья, а при посадке — на шасси, Авиаци- 
онный металл имеет ограниченную 
прочность. Поэтому эксплуатация 
сзерхбольших кораблей обычной фор- 
мы (скажем, не на 300, а на 1 300 ласса- 
жиров) принципиально невозможна: у 
такой «птички» попросту отвалятся 
крылья и развалится при посадке кор- 
пус 

Кроме тото, сегодня авиаконструк- 
торам очевидна необходимость созда- 
ния системы управления воздушными 
потоками, которые обтекают самолет, 

И, наконец, перспективу открывает 
использование композиционных мате- 
риалов для строительства воздушных 
кораблей, а также переходс керосина на 
альтернативные виды топлива (запасы 
нефти, как известно, не вечны). 

«ЭКИПу», с его революционными 
техническими решениями, удалось объ- 
единить все принципы транспортных 
перевозок нового столетия 


По морю аки посуху 


Корпус «ЭКИПа» — это и фюзеляж, и 
несущая поверхность, крыло. Призем- 
лясь, аппарат спускается по крутой 
тлиссаде, на небольшом расстоянии от 
земли зависает на воздушной подушке и 
затем плавно опускается на ложементы. 
Выдвижные шасси (именно они являют- 
ся виновниками примерно 70 процентов 


лнивнибиных аварий отсиствуют как 
таковые. Благодаря этой особенности 
аппарату не нужны взлетно-посалочные 
полосы п несколько километров: лля са- 
мой тяжелой тарелки подойдет самый 
маленький аэродром, своболная полоса 
длиной не более $00 метров или просто 
земляная плошадка. 

Едва взглянув на обводы «ЭКИЙа», 
даже неспециалист поймет что эта по’ 
судина может не только приземляться, 
но и приводняться. 

— Она вообще может ис летать, — 
усугубляет мое удивление генеральный 
конструктор Щукин, — Испытания на 
тицроканале Центрального аэрогидро- 
динамического института им. Н.Е. Жу- 
ховского показали, что машина может 
двигаться по воде со скоростью 160 ки- 
лометров в час, При том, что мечты во- 
енных моряков о скоростных судах на 
воздушной подушке не простираются 
дальше 120 километров в чс. 

В спроектированном пассажирском 
зале в передней части судна оказывает- 
ся в два-три різа больше пространства; 
чем в обычном самолетном салоне” 
«кишке», Прощайте, привычные толч- 
кичужих коленей и локтей во время по- 
лета 

Тупое тело тарелки должно встречать 
более сильное воздушное сопротивле- 
ние, чем тралиционная крылатая «сига- 
ра», Но не встречает: благодаря двум 
вспомотательным двигателям, которые 
обеспечивают беспрерывное воздушное 
обтекание корпуса судна. Эти же «движ 
ки» делают апларат практически безава- 
рийным: даже если отказали оба основ- 
ных двигателя, машина плавно прихо- 
дит на свою воздушную подушку, а 
затем — на землю иди воду. Каждый из 
вспомогательных двигателей работает 
от двух экономичных газогенераторов 


Макет самолета будущего или утопия? 


Система не сработает, только если от- 
хлючились сразу все $ генератора (что 
маловероятно). 

В качестве приятных неожиданно- 
стей можно отметить отсутствие вибра- 
ции в «тарелке на подушке», а также 
низкий уровень шума, Похоже, стюар- 
дессам придется убеждать пассажиров, 
что они вообще куда-то летят. 


Тарелка 
широкого профиля 


Вышеизложенные чудеса, буль они ли- 
шены материальной основы, имеют 
ценность только для членов 'авиамо- 
дельного кружка. А что проект 
«ЭКИПа» может предложить миру, где 
серьезные авиационные дяди заняты 
срочными грузоперевозками и обслу- 
живанием крайне занятых пассажи- 
ров. 

Экономическая изюминка проекта — 
в создании не маленьких спортивных 
«олюдець, а тяжелых и сверхтяжелых та- 
редок. Это поле, на котором «ЭКИП» 
по определению выигрывает у «Русла- 
на», А-340 и Боинга-777. Размеры таре- 
лок практически не ограничены: крыль- 
ев-то и шасси нет. Многие тонны груза 
«ЭКИП» может доставить не только ту- 
да, где для сверхтяжелых самолетов по- 
строены 6-километровые посалочные 
полосы, но и на маленький островной 
аэродромчик, Или на поверхность го- 
подского пруда, если угодно. 

Корпус тарелки никогда не испыты- 
вает таких нагрузок, как тела нынеш- 
них транспортных кораблей. Значит, 
„для его постройки можно использовать 
не сверхпрочный металл, а значитель- 
но более легкий, да к тому же еще не- 
ржавсющий композит. Вес конструк- 
ции аппарата при этом будет на 30 про- 


жом 


центов ниже, чем у современных само- 
летов. коммерческая нагрузка увели- 
чится в полтора раза. 

Расчеты показывают: изготовитель 
самолета получает сегодня прибыль 
примерно в 10 — 15 процентов от загра- 
ченных на производство средств. Приб- 
лизительный расчет по летающей тарел- 
ке обещает 100-процентную прибыль от 
реализации кажлого самолета 

А вот анализ мирового рынка по по- 
требностям в аппаратах «ЭКИПа». 

Еаропейские страны лля разгрузки 
аэропортов не откажутся от хомфорта- 
бельных аэробусов на 1000 и более пас- 
сажиров, работающих на экологически 
чистом газовом топливе (внугри тарел- 
ки газовые баки размещаются легко, в 
то время как на оксперимеитальном са- 
молете ТУ-156 они заняли половину 
полезной площади салона). Есть и та- 
кая идея: тарелка будотлетать на топли- 
ве «аквазин», разработанном профессо- 
ром Эдуардом Исаевым. Оно прелстав- 
ласт из себя смесь бензина и воды, по- 
лученную благоларя добавке специаль- 
ного эмульгатора. Использование тако- 
то горючего даст большую экономию 
нефтепродуктов и сводит к минимуму 
выбросы продуктов сгорания. 

Юго-Восточная Азия, эксплуатируя 
машины с водным базированием, ре- 
шит проблему межостровных перево- 
зок 

Россия, Бразилия, Испания и Кана- 
да заинтересованы в Специальных аппа- 
ратах для тушения лесных пожаров. В 
этой сфере возможности «ЭКИПа» уни- 
кальны; машина может сесть на бли- 
жайший водоем, набрать огромное ко- 
личество воды и медленно пройти над 
лесом, выливая запас и Не раздувая, в 
отличие от вертолета, пламя. 

Норвегия, Казахстан и Азербайджан 
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